TRANSPORTSYSTEME DEUTSCHLAND
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Transportabmessungen
der beiden Transport-
einheiten:

L: 56,00

B: 5,80

H: 6,80 m

(absenkbar auf 6,65 m).

Gesamtgewicht: 238 t

Mit groBer Erfahrung,
mit einer in jedem Detail
perfekten Logistik und
mit einer kompetenten
Begleitmannschaft hat
die Multilift Transport-
systeme Deutschland
auch diese Aufgabe
vorbildlich gemeistert!

Auf den Millimeter und auf die Minute genau
Ein Transport der Superlative!

,Mega-Behadlter rollen durch die Stadt”,

so beschrieb die Lokalpresse am 6. Juni 2008 den Start eines spektakularen
GroBraum- und Schwertransportes, den die Multilift Transportsysteme Deutschland
GmbH & Co. KG im Auftrag der Firma Reuther organisierte und durchfihrte.

Von Firstenwalde nach Schkopau in Halle an der Saale waren 2 aufer-
gewohnlich dimensionierte Lagerbehalter zu transportieren.

Die Multilifi-Partner Firma Paule Stuttgart sowie Firma Schindler und Schlachter
waren verantwortlich fir den prézise vorbereiteten Konvoi. Mit Spezialleichtern
wurden die Mega-Behdlter Uber Elbe und Saale verschifft, Vor- und Nachlauf
fGhrten Gber die Strafe.

Zwei besondere Hirden wurden dabei fir die Multilift Transportsysteme
Deutschland zur groBen Herausforderung:

Im Verlauf des Schiffstransportes bestand die Gefahr des Niedrigwassers ab
Saalemiindung; gegen Ende des Nachlaufs Gber die Strafle mussten auflerdem
zwei elekirifizierte Bahnibergange passiert werden. Fir das Queren dieser
DB-Ubergéinge waren zwei exakt einzuhaltende Zeitpunkte vorgegeben:
0.30 Uhr und 3.00 Uhr! Jede noch so kleine Verspatung hatte das vorlaufige
Aus fir den Transport bedeutet und ware zur Katastrophe fir die Multilift
Transportsysteme und die Empfangerfirma Dow-Olefinverbund Schkopau
geworden.

Quulifizierte Logistik und minutiése Vorbereitungen machten den Weg frei:
In enger Kooperation mit den Landsbehdrden, den kommunalen Rechtstragern,
der deutschen Bundesbahn, der Enviam, der Telekom sowie vielen Birgermeistern
und betroffenen Privateigentimern konnten wir in der Vorbereitungsphase alle
moglichen Hindernisse beseitigen und Probleme klaren.

Auch von den Fahrern waren Bestleistungen gefordert!

Dank ihres Kénnens und dank der Unterstitzung durch die begleitende Polizei
verlief auch der Transport Gber die Straf’e ohne Zwischenfalle und ohne
Verzdgerungen. Und das, obwohl wir wegen behérdlicher Vorgaben auf Grund
von Briickennachberechnungen die beiden Zuggabeln der zwei Zugeinheiten
zweimal umbauen mussten!

Exakt nach Plan:

Im Marz 2008 begannen die Vorbereitungen fir den Transport, der am
6. Juni startete. Am 19. Juni wurden die Mega-Behdlter aus den Schiffen
umgeladen. In der Nacht auf den 20. Juni 2008 wurden die Bahngleise
punkilich zur festgelegten Zeit gequert. Am 20. Juni erreichte der Konvoi
wie geplant um 7 Uhr frih die Werkseinfahrt am Firmenstandort der
Dow-Olefinverbund Schkopau in Halle.



geplant: M
TRANSPORTSYSTENﬁJTE erw{

beladen und abfahrbereit

Werksausfahrt-nur noch vorwarts!

Die rollenden Sehenswirdigkeiten einer Stadt!

Das Zeitfahren beginnt (der Nachlauf)



TRANSPORTSYSTEME DEUTSCHLAND zepﬂ-

Multilift GmbH & Co.KG
Donaustr. 71

90451 Nurnberg

Tel: +49 (0)911 9649205
Fax: +49 (0)211 9649206

Kein Blatt gefallen-Hindernislauf
in einer Ortsdurchfahrt
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Buro Berlin:
Tel: +49 (0)30 5498188-8
Fax: +49 (0)30 54981889

Buro Erfurt:
Tel: +49 (0)36203 72469
Fax: +49 (0)36203 724-70

Buro Gorlitz:
Tel: +49 (0)3581 428990
Fax: +49 (0)3581 42899-10

Warum Gberholt keiner? Biro Giengen:
Tel: +49 (0)7322 932-109
Fax: +49 (0)7322 932-239



